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adolni nivé vyrostly a jeSté rostou pilife mostu, ktery preklene celé Siroké udoli a spoji dva tunely. Jizni ¢ast
PraZzského okruhu se konec¢né stavi! Tranzitni doprava od Plzné na Brno nebo Hradec Kralové se dostane tam,
kam patfi — mimo mésto.

KdyZ se pred nékolika desetiletimi planovala tzv. Jizni spojka, ktera stale jesté plni funkci provizorni spojnice tfi
dalni¢nich taha (D1, D5 a D11), byl pomér dalkové ndkladni dopravy Zelezni¢ni a silni¢ni (kamionové), podstatné
jiny nez dnes. V planovaném hospodarstvi si téZko Slo predstavit tak prudky pokles na Zeleznici a jeSté prudsi
narlst dalkové silni¢ni dopravy. Jiz tehdy ale bylo jasné, ze pritah méstem, prudké stoupani ¢&i klesani od
Barrandovského mostu na Barrandov a Uzké hrdlo u tzv. Lanového mostu budou pfekazkou pro lehkou
vnitroméstskou dopravu, natoz pro téZkou déalkovou. ,Provizorium“ pfes dvacet let dokazuje, jak je mySlenka vedeni
dalkové kamionoveé dopravy okrajovou ¢asti mésta nesmysiné. Bylo to zfejmé jeSté pred tim, nezZ se radikalné
zménila skladba pfepravovaného zboZi a s ni i pomér mezi Zelezniéni a silniéni dopravou. Dnes je to nejen zfejme,
ale i tragicky (smrtelné nehody) alarmuijici.

Chybovat je lidské, opakovat chyby je hloupé. Opakovat chyby s miliardovymi dopady na mnoho let je mirné fe¢eno
trestuhodné. A takova trestuhodna chyba se jiZ mnoho let pfipravuje za nezdjmu verejnosti, ale (pravdépodobné)
zajmu zainteresovanych skupin, kterym jsou bliZsi jiné véci neZ zdravy rozum.
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Po dobudovani jizni &asti vznikne polokruh (pfesnéii tFictvrtékruh) od Ruzyné po Cerny most. K tomu, aby byl
Prazsky okruh skute¢né kruhem, bude chybét jeho severni kvadrant. Vede terénem, ktery méa dvé ¢asti. Vychodni a
zapadni. Mezi Cernym mostem a D8 je nyni provizorium, které vede okrajovymi ¢astmi mésta. Definitivni podoba je
znama a bude vedena relativhé nenaro¢nym terénem mezi Satalicemi a Bfezinévsi po hranicich mésta. Zato
zapadni ¢ast je predmétem sporu. M4 dvé varianty nhazyvané Severni a Jizni. Obé& musi pfekonat Vitavu, ktera je v
Useku pod Prahou zafiznuta do okolni krajiny jeSté hloubégji, nez je tomu na opacném okraji mésta.

Jizni varianta, které projektovana katastralnim uzemim Prahy, vede ¢lenitym terénem Drahanské rokle a feku
prekonava, tak jako u Zbraslavi, mostem mezi dvéma tunely. Severni trasa, vedena jiz po Uzemi StfedoCeského
kraje, spojuje rovnéz dalnici D8 (,teplickou®) s rychlostni silnici R7 (,chomutovskou"). Je vedena plo3si krajinou a
feku pfekracuje v uzsim misté. Bez tunell a po kratSim mosté. | proto je podstatné levnéjsi. A to nejen jednorazové
pfi vystavbé, ale zejména provozné. Podstatny rozdil v pfevySeni obou tras povede kazdoro¢né k podstatnym
usporam pohonnych hmot v severni verzi proti jizni varianté.

Opravdu nemusi byt odbornikem na dopravu ten, kdo by bral vazné tvrzeni zastanca jizni varianty, ze provozni
néklady udrzby komunikace vedené terénem jsou shodné s provoznimi ndklady na udrzbu mostd. A to nemluvim o
porovnani 1 km mostu a stejné délky tunelu. Udrzba a provoz mostd je levnéjsi nez tdrzba a provoz (modernich a
vSemoznou vzduchotechnikou vybavenych) tunell. Délkovy rozdil provozné naro¢nych useku (tunelt a mostd) jizni
a severni varianty je podstatny a hovofi jednoznacné pro severni variantu.

K dopravnim nehodam dochazi na vSech komunikacich. S mnozstvim dopravy, podilem téZkych kamionud a
Clenitosti terénu jejich pravdépodobnost a mira nasledkd stoupa. Nedavna hromadna havarie na D1 byla jisté
Sokujici. Vyhodou bylo, Ze k ni doSlo ve volném terénu. | mnohem mensi nehody v tunelech maji nasledky
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Vedeni mésta Prahy dlouhodobé prosazuje jizni variantu i pfes to, Ze naklady na vystavbu i provoz obou variant
jsou podstatné rozdilné. Kdo jiny nez zli jazykové tvrdi, zZe si tim chce mésto za penize EU vyfeSit svij
vnitroméstsky problém spojeni severni a zapadni ¢asti mésta mostem mezi Bohnicemi (Trdjou) a Dejvicemi
(Podbabou), na ktery by, na rozdil od tranzitni dopravy po okruhu, Zadné evropské penize nedostalo. Ano, ten most
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(nazvéme jej pro nazornost ,vnitroméstsky“, na rozdil od vy$Siho mostu pro dalkovou dopravu) je potfeba a byl
planovan jiz pfed valkou. Kdo nékdy jel rano i pfes den HoleSovickami pfes most Barikadniku, Veletrzni ulici a pfes
Letnou, jisté mi da za pravdu, Ze je to pretizena trasa a zda se, Ze ani pravé budovany tunel pod Stromovkou
nebude spojeni obou bfehl Feky zajiStovat dostate¢né. Méstska hromadna doprava mezi obéma ¢astmi zlstane i
nadale nezabezpecena. A pravé meéstské hromadné dopraveé, neni podstatné zda tramvajim ¢&i autobusim, stejné
jako chodcum a cyklistm, by mél tento most mezi Bohnicemi a Dejvicemi slouZit.

Vratme se ale k Prazskému okruhu. Realizace jizni varianty pro vnitroméstskou dopravu znamena odloZeni
vystavby ,vnitroméstského* mostu Bohnice - Dejvice na neurcito. Tim ale vylu€uje realnou moznost pouziti méstské
hromadné dopravy mezi obéma &astmi mésta, protoZze nedaleky most jizni varianty Prazského okruhu je pro
tramvaje i autobusy nepouzitelny.

Za této situace probéhlo fizeni EIA, které dle celoevropsky uznavanych norem posuzuje vliv kazdé vyznamné

stavby na Zivotni prostiedi. Na zakladé vysledkd doporugilo MZP (jiz v roce 2002!) jako vyhodnéjsi variantu severni,
pro jeji nizSi zatéz Zivotniho prostredi.

Zdalo by se tedy, Ze neni co fesit. Jedna varianta je levnéjsi, méné zatéZuje Zivotni prostfedi a z hlediska rozvoje
mésta neblokuje jeho dalSi rist ani rozvoj hromadné dopravy. Realita je ale jina. Tak jako konSelé mnoha ¢eskych
mést v devatenactém stoleti dali pfednost svym povoznikiim a odmitli se podilet na dopravni revoluci povolenim
dalkové Zelezni¢ni traté pres jejich poklidné mésto, tak kratkozrace uvazuji prazsti radni uz mnoho let a o jiné nez
jizni varianté odmitaji vibec diskutovat.

O nestrannosti rozhodovani stavebniho odboru magistratu, ktery bude v dohledné dobé rozhodovat o obou
variantéch, si jisté nikdo iluze nedéla. Jeho nejvyssim nadfizenym je priméator. ZaraZzejici je ale argumentace mésta,
ktera pouziva argumenty mirné fec¢eno nekorektni. No uznejte sami: ,Jizni varianta je projek¢né i tzemné
pfipravena. Realizace nepfipravené severni varianty by znamenala opozdéné zahajeni (a dokon&eni stavby) o

nékolik let.”

Casto se pFi jednanich o dopravnich stavbach hovofi o vydirani investora a Gzemnich organti majiteli pozemki i
ekologickymi aktivisty. Nepochybuji o tom, Ze takové pfipady byly, jsou a budou. Zda se, Ze se prazsti radni poudili
a prevzali tuto taktiku.

Je-li od po¢atku zndmo, Ze jedna varianta je investi¢né i provozné vyznamneé levnéjsi a soucasné od roku 2002 je
znamo stanovisko MZP, Ze je soucasné i podstatné Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi. Dale, Ze vzhledem k existenci v
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propracovana tato vyhodnéjsi varianta do podoby, kterd by umoznila jeji zahajeni stejné rychle jako zahajeni drazsi
a vibec méné vyhodné varianty jizni?

Obéavam se, Ze nyni jsou vydirani ob¢ané investorem a predstaviteli mésta. To neni dobré pro spole¢nost, nejen pro
Prazany a obyvatele okolnich obci. Kdo chce za takovym postupem vidét korupci, tomu to budete téZko vymlouvat.

Josef Beran



